BILAG 3 - SKYGGEDIAGRAMMER
Skyggediagrammerne er bilag til miljgrapportens kapitel 7 om visuelle forhold - sol- og skyggeforhold. I bilaget preesenteres skyggediagrammerne for henholdsvis forars- og efterdrsjsevn-
degn, sommersolhverv og vintersolhverv (kl. 8, 12 og 18). Skyggediagrammer for eksisterende og fremtidige forhold sidestilles, s8ledes at aendringer af sol- og skyggeforhold ved udvikling

af omradet oversigtsligt illustreres.

Metode til udarbejdelse af skyggediagrammerne fremgar af miljgrapportens kapitel 7.

Stednavne omkring masterplanomr8det.
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Forars- og efterdrsjeevndaggn kl. 8

Figur 21-1 Eksisterende forhold ved for8rs- og efterdrsjeevndagn kl. 8. Figur 21-2 Fremtidige forhold ved forars- og efterdrsjsevndagn kl. 8.

Ved fordrs- og efter8rsjsevndggnssituationer medfgrer planomradets nuveaerende Ved fordrs- og efterarsjeevndggnssituationer medfgrer realisering af masterplanens punkt-
bebyggelse primaert korte skygger inden for planomradet, og bygningerne huse kl. 8 lange skygger pa planomradets eksisterende pladser samt pa stgrstedelen af nye
skygger nabobygninger samt Bytorvet, Stationstorvet og Bygangen. Udenfor pladser og terrasser. Visse af punkthusene og taghaverne er ikke skyggepavirkede kl. 8.
planomradet forekommer i morgentimerne forekommer en kort slagskygge pa Derimod medfgrer de vestlige punkthuse lange skyggepdvirkninger af omr@derne ved Stati-
Stationsporten og pa det nordlige forlgb af Vognporten. onsporten og jernbanen.
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Forars- og efterdrsjeevndggn kl. 12

Figur 21-3 Eksisterende forhold ved fordrs- og efterdrsjeevndggn kl. 12. Figur 21-4 Fremtidige forhold ved for&rs- og efterdrsjeevndagn kl. 12.
Midt p& dagen forekommer meget korte slagskygger som primaert bergrer interne veje og Kl. 12 medfgrer de nye bygninger skygger pa dele af eksisterende og nye pladser. De nye
pladser. bygningers slagskygger bergrer uden for omradet Vognporten og Stationsporten i lidt stgrre

omfang end i dag.
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Forars- og efterdrsjeevndggn kl. 18

Figur 21-5 Eksisterende forhold ved forars- og efterdrsjeevndagn ki. 18. Figur 21-6 Fremtidige forhold ved fordrs- og efterdrsjeevndagn kl. 18.

Kl. 18 er slagskyggerne lange og hovedparten af planomradet ligger i skygge af planomra- Kl. 18 henligger hovedparten af planomradet i skygge fra punkthuse og hgje bygninger,

dets bygninger og hgje bygninger vest for omradet. Derudover kaster planomradet om afte- som bergrer taghaver og pladser. Kun punkthusenes og gvrig boligbebyggelses hgjst place-

nen slagskygger pd det gstlige forlgb af Vognporten. rede tagflader er ikke skyggepavirkede. @st for planomrédet medfgrer nye bygninger lange
og brede slagskygger, som bl.a. henlaegger Radhussgen, Varmevaerket, Spillestedet For-
breendingen og en raekke udendgrs arealer i skygge.
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Sommersolhverv kl. 8
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Figur 21-7 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 8. Figur 21-8 Fremtldlge forhold ved sommersolhverv kl. 8.

Ved sommersolhverv medfgrer planomrédets nuvaerende bygninger meget korte skygger Ved sommersolhverv medfgrer realisering af masterplanen kl. 8 skygger fra punkthusene
inden for planomradet kl. 8. I morgentimerne er eneste skyggepavirkning p8 omgivelserne og skygge fra karrébebyggelser, som pavirker arealet mod jernbanen nord for planomradet,
fra fire skorsten p& Stationsporten. samt dele af opholdsarealerne mellem bygningerne ud for butikker. Derudover pavirkes

mindre dele af opholdsarealerne i karrébebyggelserne.
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Sommersolhverv kl. 12
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Figur 21-9 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 12. Figur 21-10 Fremtidige forhold ved sommersolhverv kl. 12.

Ved sommersolhverv medfgrer planomrédets nuvaerende bygninger meget korte skygger Kl. 12 pavirker slagskygger fra de nye bygninger i begraenset omfang dele af bebyggelsen,
inden for planomradet kl. 12. KI. 12 stdr solen sd hgit, at store dele af alle planomradets interne veje og udendgrsopholdsarealer. Kl. 12 pavirkes ingen arealer uden for planomradet
udendgrs arealer har sol. pd grund af solens store vinkel ved sommersolhverv.
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Sommersolhverv kl. 18
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Figur 21-11 Eksisterende forhold ved sommersolhverv kl. 18. Figur 21-12 Fremtidige forhold ved sommersolhverv kl. 18.

Om aftenen kl. 18 medfgrer planomradets bygninger ingen skyggepavirkninger pa omgivel-  Kl. 18 star solen i sommerhalvaret fortsat hgijt pa himlen, og planomradet er kun i begraen-
serne. Der forekommer skygger pa dele af planomrddets veje, parkeringspladser og torve, set omfang henlagt i skygge fra ny bebyggelse og fra bebyggelse vest for planomradet.
men solens hgjde kl. 18 betyder, at der fortsat er sol pd dele af udendgrsarealerne. Hgj be-  Halvdelen af planomrddets udendgrs opholdsarealer pa tagflader og torve henligger i
byggelse vest for planomradet medfgrer skygger kl. 18 p& planomradets sydvestlige byg- skygge. Udenfor planomradet pavirker de nye bygninger kl. 18 ubebyggede arealer omkring
ninger og Stationsporten. det gstlige forlgb af Vognporten og p& en mindre del af Nordmarks Allé.
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Vintersolhverv kl. 8 og 18

Figur 21-13 Eksisterende forhold ved vintersolhverv kl. 8. Figur 21-14 Eksisterende forhold ved vintersolhverv kl. 18.

Ved vintersolhverv star solen op kl. 8.39, og det er dermed mgrkt kl. 8. Skyggediagrammet  Ved vintersolhverv gér solen ned kl. 15.40, og det er dermed mgrkt kl. 18.
kan dermed ikke illustrere skyggepavirkningen pa det valgte tidspunkt. Skyggediagrammet kan dermed ikke illustrere skyggepavirkningen ved det valgte tidspunkt.
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Vintersolhverv kl. 12

Figur 21-15 Eksisterende forhold ved vintersolhverv kl. 12.

I vinterhalvaret star solen lavt pa himlen, og kl. 12 medfgrer planomradets nuvaerende byg-
ninger lange skygger mod nord, som bergrer planomradets bebyggelse, torve, interne veje
og parkeringspladser. Kl. 12 medfgrer planomradets bygninger en mindre skyggepavirkning
af Vognporten langs nordsiden af planomradet og pa parkeringspladsen ved Stationsporten.
I den sydlige del af planomradet bergrer skygger fra naeromgivelserne planomradet. De
hgje bygninger mod vest bergrer planomradets nordvestligste hjgrne.

RAMBGLL

Figur 21-16 Fremtidige forhold ved vintersolhverv kl. 12.

Kl. 12 medfgrer realisering af masterplanen, at punkthusene skygger pa bolig- og butiks-
bygninger langs Bygangen, Storetorv og Stationstorvet, hvilket pdvirker indendgrsbelysning
og henlaegger torve og vejene i skygge. Punkthusenes slagskygger bergrer ca. en tredjedel
af de nye taghaver, terrasser og pladser. Punkthusenes tagflader bliver ikke skyggepdvir-
kede. Udenfor planomradet medfgrer parkeringshuset og de nordvestlige punkthuse, at Al-
bertslund Station samt dele af dens naeromrdde og jernbanen bergres af en bred og lang
skygge.
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BILAG 4 - VINDSIMULERINGER

Vindsimuleringerne er bilag til miljgrapportens kapitel 12 om vindforhold. I bilaget praesenteres alle tolv vindretninger omkring masterplanomradet. Vindsimuleringerne er udfgrt pa bebyg-
gelsesstrukturen i masterplanen fra 2018.
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U ref U ref
Contour 1 Contour 1
1.20 1.20
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0.80 0.80
0.70 0.70
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0.40 0.40
0.30 0.30
0.20 0.20
0.10 0.10
0.00 0.00
Figur 21-17 Nord (5,1 % af aret). Figur 21-18 Nordnordgst (4,9 % af dret).

Ved denne vindretning er der udpraeget lze pa terreenniveau i hele masterplanomradet. En lille  Ved denne vindretning, der er den mindst frekvente, dannes en raekke smé& accelerationszoner
hjgrneacceleration ses mod nord, der er markeret med en sort cirkel, hvilket er uden for plan- inde p& masterplanomradet. Disse har alle en meget begraenset udstraekning.
omrédet.
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Figur 21-19 @stnordgst (5,0 % af aret). Figur 21-20 @st (7,7 % af aret).

Der dannes en accelerationszone ved kanten til det haevede niveau. Vindhastigheden aftager Der er udpraeget lze pd hele masterplanomrddet. Der ses ingen accelerationszoner.
kort inde pd omradet.
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Figur 21-21 @stsydgst (5,6 & af dret). Figur 21-22 Sydsydgst (7,7 % af &ret).

Vinden fanges af den hgje struktur mod syd. Dette resulterer i, at ekstra vind presse ned i en Der dannes en lokal hjgrnehvirvel inde p& omrédet. Fodgaengere i omradet vil veere i stand til
gangpassage pa masterplanomradet. En anden accelerationszone laegger sig langs fortovet at finde lae borte fra bygningshjgrnet. Der er udpraeget lze pd resten af Masterplan omradet.
mod syd.
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Figur 21-23 Syd (8,0 % af dret). Figur 21-24 Sydsydvest (9,7 % af aret).
Der dannes en lokal accelerationszone inde pd omradet. Fodgaengere i omradet vil vaere i Ved denne vindretning er der udpraeget |z pa hele masterplanomradet. Der ses ingen bety-
stand til at finde lae kort afstand fra accelerationszonen. delige accelerationszoner.
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Figur 21-25 Vestsydvest (14,6 % af aret). Figur 21-26 Vest (15,3 % af aret).
Ved denne vindretning er der udpraeget lze pd hele masterplanomradet. En lille hjgrneaccele- Der dannes en accelerationszone med begraenset udstraekning pa en gangsti inde pd master-
ration ses dog mod nord, hvilket er uden for planomradet. planomrddet. Mod nord drives vinden langs med bygningsfacaderne og Vognporten langs
jernbanen.
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Figur 21-27 Vestnordvest (10,0 % af a%ret). Figur 21-28 Nordnordvest (4,2 % af 5ret).

En par sma hjgrneacceleration ses i det nordvestlige hjgrne af planomradet. Der er udpreeget  Der er udpraeget lee i masterplanomridet.
lze pa resten af masterplanomridet.
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Emne: Trafikforhold
Rev.: A
1 Albertslund Centrum - trafikale forhold

| forbindelse med udviklingen af Albertslund Centrum tilfgres der ny trafik i forhold til i dag, ligesom
der sker tilpasninger af det eksisterende vejnet. Der gives her en beskrivelse af forslagets vej- og tra-
fikforhold med fokus pa de forventede andringer.

Udgangspunktet er den opdaterede masterplan for omradet, der er vist pa figur 1. Masterplanen om-
fatter en fornyelse af en reekke af de eksisterende butiksfaciliteter suppleret med nye boliger og er-
hvervslejemal. Parkering og servicetrafik vil ske pa de eksisterende parkeringsarealer, der overdaek-
kes, ligesom der opfg@res et parkeringshus i grundens nordgstlige hjgrne.

= ' #f N Opdatering of masterplan

.. Omradets areal
_ i} 47000m?

Bygningsmasse:

Eksisterende bygninger og
bygninger under opferelse

Ny bygningsmasse:
Bolig (cirka 33 000 m?)

I Blandet bolig og erhverv
I Retail og offentlig

Fitness og mation

Mobility hub:

Parkeringshus og
A overdakket parkering

Figur 1. Masterplanomradet.

Masterplanen fastholder stgrrelsen af de nuveerende butiksarealer og rummer derudover mulighed

for etablering af 25.000 m? boliger og 6.300 m?blandet bolig- og erhverv. Det er tidligere vurderet, at
de nye funktioner genererer ca. 1.300-1.500 nye bilture i dggnet, og for sikre tilstraekkelig robusthed
i de trafikale vurderinger, regnes der med 1.500 nye ture i dggnet. Byudviklingen vil ogsa genere nye

MOE A/S
Buddingevej 272
DK-2860 Sgborg
+45 4457 6000
CVR: 64 04 56 28
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gang- og cykelture, men denne trafik er ikke kvantificeret og vurderet, da det eksisterende vej- og sti-
net udmaerket kan handtere den vakst.

| det fglgende beskrives masterplanens vej- og stinet samt forhold for parkering og servicetrafik. Der-
efter gives en detaljeret vurdering af trafikkens fordeling pa vejnettet.

1.1 Vej- og stinet

Vejbetjeningen sker via Vognporten. Vognporten omkranser Albertslund Centrum og er tilsluttet
Nordmarks Allé mod @st og Kongsholm Allé mod vest. Nordmarks Allé og Kongsholm Allé mgdes i Al-
bertslundvej, der passerer Albertslund Centrum og jernbanen i nord-syd gaende retning. Bortset fra
Vognporten indgar de navnte veje i det overordnede vejnet i Albertslund Kommune.

Albertslundvej J P

i

5

1y ’ (5 - apls e

Figur 2. Det nuvaerende vejnet (rgd) og stinet (grgn) i og omkring masterplanomradet. Foto: Google Maps.

Der foretages overordnet set ikke nogen andringer af vej- og stinettet i forbindelse med byudviklin-
gen. Der vil dog ske en tilpasning af den gstlige del af Vognporten, hvor vejen saenkes pa den straek-
ning, der passerer den gst-vest gdende sti mellem Albertslund Centrum og de kulturelle funktioner
@st for vejen. Seenkning af vejen betyder, at omradet i og omkring krydsningspunktet skabes et plads-
areal, der dbnes op sa det bliver mere trygt at feerdes i omradet og der skabes en bedre sammen-
haeng pa tveers af vejen. | forbindelse med saenkning af Vognporten sker der fglgende a&ndringer:

e Adgang til parkeringen i det sydvestlige byggefelt flyttes, sa indkgrsel sker fra gstsiden af
Vognporten (se afsnit 1.2).

e Vognporten ensrettes mod nord hen over pladsen, hvilket reducerer maengden af biler her,
og samtidig pavirker den samlede trafikfordeling (se afsnit 1.3).

e Fodgaenger- og biltrafikken vil nu krydse hinanden i niveau, hvilket har betydning for trafikaf-
viklingen (se afsnit 1.4).

e Der skabes bedre forbindelse for gdende og cyklister mellem vejnettet og stinettet.
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Figur 3. Til venstre ses den eksisterende adgang til parkeringspladserne, hvor ind- og udkgrsel sker direkte til/fra Vognpor-

ten, og hvor trafikbetjeningen naesten udelukkende sker til/fra Nordmarks Allé. Til hgjre ses den fremtidige Igsning, hvor
den sydgstlige parkering betjenes @st for og under Vognporten med trafikbetjening til/fra Nordmarks Allé. Den nordgstlige
parkering far adgang via den nordlige del af Vognporten med indkgrsel primaert fra Nordmarks Allé og udkersel til

Kongsholm Allé i vest pga. ensretning mod nord pa den sankede del af Vognporten (grgn pil). Fotos: Google Maps.

Ved at sanke Vognporten skabes en god forbindelse mellem Nordmarks Allé og Albertslund Cen-
trum, kulturfunktionerne mv., ligesom der skabes en stiforbindelse mellem stinettet syd og gst for
Albertslund Centrum og stationen. Szerligt cyklister vil have gavn af forbindelse, fordi det ikke er til-
ladt at cykle igennem Albertslund Centrum.

Saenkning af Vognporten betyder dermed, at der forventeligt vil komme flere cyklister og gaende
langs Vognporten sammenlignet med i dag. Derfor sendres vejprofilet i forhold til dagens situation pa
fglgende punkter:

e  Pa straekningen fra Nordmarks Allé frem til det seenkede pladsareal etableres Vognporten
med en kgrebanebredde pa 5,5 m og cykelstier pa 2,0 m i hver side. Derudover etableres et
fortov pa 2,0 m i vestsiden. Hastighedsgraensen vil vaere 40-50 km/t.

e Hen over pladsen etableres en 4-5-5,0 m bred kgrevej med blandet cykel- og biltrafik. Biltra-
fikken vil veere ensrettet mod nord, mens cykeltrafikken vil kunne passere i begge retninger,
samt til og fra stiforbindelsen mod gst. Hastighedsgraensen vil veere 15-20 km/t.
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e Nord for pladsen og frem til stationen etableres vejen med en ca. 6,0 m bred kgrebane og
fortov i den ene eller begge side, hvor det er ngdvendigt af hensyn til Albertslund Centrum,
stationen og kulturfaciliteterne gst for vejen. Fortovsbredden vil vaere ca. 2,0-2,5 m. Kgreba-
nen deles af bil- og cykeltrafikken, og vil principielt vaere dobbeltrettet pa hele straekningen,
men vil i praksis blive ensrettet for biltrafikken mellem pladsen og adgangen til Forbraendin-
gen. Hastighedsgransen vil vaere 30-40 km/t.

e P3aVognporten vest for stationen og frem til Kongsholm Allé vil der ikke ske aendringer.

E | ‘Tﬁ—‘_. s v" —=—— == f;' ——

Kgrebane og fortov | s

30-40 km/t a®

7 : £ ‘
: r. I - l_-}:. |

d Pladsareal
1520 km/t

Kgrebane, cykel-
£ stier og fortov
A 40-50 km/t

v 4 — i’
T and . Bt .
l' h—vyvl'l A | - ,
?EE = z2:0 | WiT

Figur 4. De forskellige delstraekninger af Vognporten. Foto: Google Maps.

1.2 Parkering og servicetrafik

Parkering fastholdes i den gstlige del af omradet som i dag, men der tilfgres flere pladser og struktu-
ren a&ndres.

Den sydgstlige parkeringsplads overdaekkes og vil primaert blive til beboerparkering. Adgangen flyttes
fra den vestlige side af Vognporten til den gstlige side, hvor indkgrsel kommer til at ske via den saen-
kede del af vejen. Der etableres 65 pladser i dette anlaeg.

Pa den nordgstlige parkeringsplads etableres et overdaekket serviceareal til brug for varelevering, af-
hentning af renovation o.l. samt et parkeringshus med 408 pladser. Parkeringshuset vil vaere den pri-
maere parkeringskapacitet i masterplanomradet, og vil betjene en stor del af de nye funktioner og al
parkering i forbindelse med butiksfunktionerne inden for masterplanomradet. Parkeringshuset vil fa
ind- og udkgrsel i det nordvestlige hjgrne, dvs. ved den nordlige del af Vognporten. Dermed flyttes
adgangen hertil fra den gstlige del af Vognporten.

Servicetrafikken vil kgre til og fra servicearealet i det overdaekkede gardrum. Dette areal vil rumme
plads til varelevering til alle butikker inden for masterplanomradet, og der vil ikke laengere vaere
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mulighed for varelevering ved det sydgstlige delomrade. Derudover vil al affaldshandtering ske fra
servicearealet, ligesom beboere vil kunne foretage af- og palasning af stgrre ting.

Servicearealet etableres med plads til lastbiler, og ensrettes, sa det sikres at store kgretgjer ikke skal
bakke eller vende. Indkgrsel vil ske fra den nordlige del af Vognporten og udkgrsel vil ske til den @st-
lige del.

Virksomhedsaffald
Privat offald
Zone for gdende

Zone for servicekersel

DD B M

Trapper til boliger
==p Personbiler
= Servicekarsel

Figur 5. Strukturen pa servicearealet, der tillader varelevering mv. med ensrettet kgrsel og afskaret fra den gvrige trafik i

omradet.

1.3 Trafikkens fordeling pa vejnettet

| dette afsnit beskrives stgrrelsen og fordelingen af den fremtidige trafik pa vejnettet omkring ma-
sterplanomradet. Der gives derudover en vurdering af, hvorvidt trafikken giver anledning til &endrin-
ger af kryds og straekninger pa det overordnede vejnet udenfor omradet.

Som naevnt i afsnit 1.1 betjenes Albertslund Centrum i dag af Vognporten samt de tilstgdende veje

Nordmarks Allé, Kongsholm Allé og Albertslundvej. De talte trafikmaengder for et gennemsnitligt ars-
degn er vist pa figur 6 nedenfor pa de vigtigste veje i omradet.
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kmaengder pa vejnettet (ADT).

| den fremtidige situation, er en kort straekning af Vognporten ensrettet mod nord. Det betyder at

stgrstedelen af den trafik der i dag kerer ud ved Nordmarks Allé, fremover vil benytte udkgrslen ved
Kongsholm Allé. Trafiktallene er desuden opskrevet med 0,5 % pr. frem til ar 2030. Figur 7 viser den
forventede arsdggntrafik for 2030, hvor masterplanen for Albertslund Centrum er gennemfgrt.
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Figur 7. Fremtidige trafikmaengder p3 vejnettet (ADT). Tillaeg angivet med blat angiver trafikvaekst pa bag-

grund af udvidelsen af Albertslund samt ensretningen af Vognporten. Tilleeg angivet med gult angiver den
generelle trafikvaekst der omfatter bade omfordelingen af trafik og den genererede nye trafik.
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For at vurdere kapacitetsforhold og lokalisere eventuelle problemer, tages der normalt udgangspunkt
i trafikmaengderne i spidstimen. Pa vejene omkring Albertslund Centrum er eftermiddagsspidstimen
fra kl. 15:30 til 16:30 d@gnets st@rste time.

Ud fra teellepunkterne vist pa figur 6 og figur 7, er der opstillet en vurdering af svingbevaegelser i vej-
krydsene mellem Albertslundvej, Nordmarks Allé, Kongsholm Allé og Vognporten. Cirka 12 % (sva-
rende til 180 ture) af de 1.500 nye bilture pr. dggn som masterplanen vil generere, forventes at ind-
traede i eftermiddagsspidstimen. Disse ture fordeler sig pa vejnettet efter samme fordelingsnggle
som de g@vrige ture til/fra parkeringsarealerne ved Vognporten.

Der er opbygget en trafiksimuleringsmodel i modelvarktgjet Vissim for den fremtidige trafikale situa-
tion i eftermiddagsspidstimen. Simuleringen viser at trafikken generelt forlgber uden naevnevaerdige

forsinkelser eller kglaengder. Resultaterne er behzeftet med en vis usikkerhed, da svingbevaegelserne

i de enkelte kryds bygger pa antagelser.

| det fglgende gives en mere detaljeret beskrivelse af krydsene Albertslundvej — Nordmarks
Allé/Kongsholm Allé, Nordmarks Allé — Vognporten og Kongsholm Allé Vognporten.

1.3.1 Krydset Albertslundvej — Nordmarks Allé/Kongsholm Allé

Trafikken i krydset mellem Albertslundvej og Nordmarks Allé/Kongsholm Allé afvikles forholdsvist
problemfrit med serviceniveau mellem A og C. Forsinkelser og kglaeengder er laengst for trafik kom-
mende fra nord. 95 %-fraktilen for kplaengden er dog blot 138 meter, og anses ikke for problematisk.

5. %

Figur 8. Krydset Albertslundvej — Nordmarks Allé/Kongsholm Allé. Foto: Google Maps.

| tabel 1 er vist modelberegningens resultater for krydset fordelt pa de forskellige retninger.
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Krydset Albertslundvej - Nordmarks Allé/Kongsholm Allé (15:30 — 16:30)

Retning Karetgjer Forsinkelse  Service- Kglaengde Kglaeengde
(gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
Albertslundvej N til Nordmarks Allé (venstre) 144 25 © 28 138
Albertslundvej N til Albertslundvej S (ligeud) 404 34 © 29 138
Albertslundvej N til Kongsholm Allé (hgjre) 123 34 C 29 138
Kongsholm Allé til Albertslundvej N (venstre) 127 il © 17 55
Kongsholm Allé til Nordmarks Allé (ligeud) 225 27 C 18 55
Kongsholm Allé til Albertslundvej S (hajre) 95 29 © 18 55
Albertslundvej S til Kongsholm Allé (venstre) 86 19 B 2 51
Albertslundvej S til Albertslundvej N (ligeud) 274 20 B 11 62
Albertslundvej S til Nordmarks Allé (hgjre) 103 22 C 11 62
Nordmarks Allé til Albertslundvej S (venstre) 64 13 B 0 7
Nordmarks Allé til Kongsholm Allé (ligeud) 274 4 A 1 23
Nordmarks Allé til Albertslundvej N (hgjre) 100 4 A 0 20

Tabel 1. Antal kgretgjer, forsinkelser og kgleengder for svingbevaegelserne i krydset Albertslundvej — Nordmarks
Allé/Kongsholm All¢ i eftermiddagsspidstimen.

1.3.2 Krydset Nordmarks Allé — Vognporten

| krydset mellem Nordmarks Allé og Vognporten afvikles trafikken med meget lave forsinkelser og det
bedste serviceniveau (niveau A). | den fremtidige situation, er der kun meget lidt udkgrende trafik fra
Vognporten pga. ensretningen mod nord pa Vognporten ved den saenkede plads.

Der er enkelte perioder, hvor kgretgjer pa Nordmarks Allé fra vest ma holde og vente pa at forankg-
rende foretager venstresving. Det ved at 95 %-fraktilen for kgleengden er 39 meter (svarende til ca. 6
biler).

Figur 9. Krydset Nordmarks Allé — Vognporten. Foto: Google Maps.
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| tabel 2 er vist modelberegningens resultater for krydset fordelt pa de forskellige retninger.

Krydset Nordmarks Allé - Vognporten (15:30 — 16:30)

Retning Karetgjer Forsinkelse  Service- Kgleengde Kgleengde
(gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
Vognporten til Nordmarks Allé @ (venstre) & 5 A 0 5
Vognporten til Nordmarks Allé V (hgjre) 35 3 A 0 5
Nordmarks Allé V til Vognporten (venstre) 140 4 A 1 39
Nordmarks Allé V til Nordmarks Allé @ (ligeud) 333 2 A 0 18
Nordmarks Allé @ til Nordmarks Allé V (ligeud) 404 1 A 0 0
Nordmarks Allé @ til Vognporten (hgjre) 28 1 A 0 0

Tabel 2. Antal kgretgjer, forsinkelser og kglaengder for svingbevaegelserne i krydset Nordmarks Allé —Vognporten i efter-
middagsspidstimen.

1.3.3 Krydset Kongsholm Allé - Vognporten

| krydset mellem Kongsholm Allé og Vognporten afvikles trafikken naesten lige sa godt som ved Nord-
marks Allé. Her observeres en svingbevaegelse med serviceniveau B, mens resten afvikles pa service-
niveau A.

| dette kryds observeres enkelte tilfeelde med opstuvning af venstresvingende biler fra Vognporten
ind pa Kongsholm Allé i midterarealet i forbindelse med rgdt lys i krydset ved Albertslundvej, der lig-
ger umiddelbart gst for. Den korte kg afvikles dog hurtigt igen nar signalet skifter til grgnt.

v,(" e ) —
Figur 10. Krydset Kongsholm Allé — Vognporten. Foto: Google Maps.

| tabel 3 er vist modelberegningens resultater for krydset fordelt pa de forskellige retninger.

www.moe.dk Side 9 af 13



ARTELIA GROUP

Krydset Kongsholm Allé - Vognporten (15:30 — 16:30)

Retning Karetgjer Forsinkelse  Service- Kglaengde Kglaeengde
(gns.) niveau (gns.) (95%-fraktil)
Vognporten til Kongsholm Allé @ (venstre) 112 14 B 2 29
Vognporten til Kongsholm Allé V (hgjre) 108 8 A 2 29
Kongsholm Allé V til Vognporten (venstre) 31 5 A 2 30
Kongsholm Allé V til Kongsholm Allé @ (ligeud) 335 8 A 1 18
Kongsholm Allé @ til Kongsholm Allé V (ligeud) 430 1 A 0 0
Kongsholm Allé & til Vognporten (hgjre) 55 1 A 0 6

Tabel 3. Antal kgretgjer, forsinkelser og kglaengder for svingbevaegelserne i krydset Kongsholm Allé — Vognporten i efter-
middagsspidstimen.

1.4 Blandet trafik ved saenkning af Vognporten

Nar Vognporten sankes, vil biltrafikken skulle passere en tvaergaende stiforbindelse. Dette er en ny
form for regulering i Albertslund Centrum, men en helt normal Igsning andre steder. Afhaengigt at
trafikforholdene, herunder maengden af biler og fodgaengere, kan en sddan overgang vaere signalre-
guleret, vigepligtsreguleret med en fodgaengerovergang eller veere udlagt som et gagadeareal.

Det er gnskeligt at fodgaengertrafikken prioriteres over biltrafikken, og udformningen af pladsen ty-
deligt indikerer dette. Derfor vil krydsningspunktet blive etableret med en belaegning, der fglger be-
legningsudformningen for de gvrige gangarealer i omradet, og tydeligt adskiller sig fra den asfaltbe-
leegning, der vil blive anvendt pa Vognporten.

Pladsen og krydsningspunktet vil derfor ikke blive signalreguleret, men i stedet blive indrettet enten
som et gagadeomrade, hvor bilerne ma vige for de gaende jf. reglerne for k@rsel i gagader, eller med
et markeret kgrebaneareal med lav hastighed og en fodgaengerovergang. Valget af endelig Igsning
skal afklares.

Lignende Igsninger fungerer i mange byer med samme eller stgrre trafikmangder end i Albertslund
Centrum. Et eksempel pa tilsvarende trafikmaengder er Jernbanegade i Naestved, hvor en vej krydser
igennem et omrade i bymidten med et rigt udeliv og mange fodgeengere, som vist pa figur 11.
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Figur 11. Jernbanegade i Naestved, hvor biler og lette trafikanter faerdes sammen i et gagademiljg. Foto: Google Maps.

Der er ogsa situationer, hvor krydsninger sker med langt stgrre fodgaengerstremme, end der vil
komme i Albertslund Centrum. Det er fx i Straedet og i Kebmagergade i Kgbenhavn, hvor biltrafikken
kerer bade pa langs og tveers af meget store fodgaengerstrgmme. Figur 12 viser udformningen, hvor
Landemaerket krydser Kgbmagergade.

AL

Figur 12. Landemaerkets krydsning af Kgbmagergade i Kgbenhavn. Foto: Google Maps.

Figur 13 viser en situation fra Malmg, hvor en gagade krydser en gade med mere trafik end ved Lan-
demeerket, herunder ogsa bustrafik. Alligevel er gdgaden fgrt over gaden, og biltrafikken er palagt
vigepligt.
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Figur 13. Gustav Adolfs Torg i Malmg. Foto: Google Maps.

Hvis der gnskes en egentlig fodgaengerovergang, vil dette ogsa kunne fungere. Der ses mange eksem-
pler pa denne Igsning fx hvor Streedet krydser Radhusstraede i Kgbenhavn eller hvor den primaere ga-
gade i Stockholm — Drottninggatan — krydser den trafikerede Kungsgatan. Figur 14 viser disse to loka-
liteter.

2/

Figur 14. Gagadekrydsninger i fodgeengerfelter. Straedet i Kpbenhavn og Drottninggatan i Stockholm. Fotos: Google Maps

Der er ingen tvivl om at de viste krydsningspunkter fungerer i praksis. For at illustrere funktionalite-
ten pa et mere teknisk niveau, er der ogsa gennemfgrt en modelberegning af krydsningen i Alberts-
lund med den forventede fremtidige trafikmaengde.

I modellen er anvendt den forventede spidstimetrafik i en eftermiddagsspidstime. Der vil vaere om-
trent den samme maengde biler og fodgaengere en lgrdag middag, og afviklingen vil her vaere nogen-
lunde den samme. Den stgrste koncentrerede fodgaengerstrgm vil i praksis maske veere en aften,
hvor mange forlader et kulturarrangement og sgger mod stationen, parkeringshuset o.l. Pa dette
tidspunkt vil der for ikke veere nogen naevnevaerdig indkgrende biltrafik, hvorfor denne situation ikke
vurderes at veere interessant i forbindelse med at vurdere trafikafviklingen.
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Biltrafikken vil i beregningen vaere den samme som for de gvrige trafikberegninger. Fodgaengertrafik-
ken kendes ikke, er anslaet til brug for vurderingen. | eftermiddagsspidstimen vil ca. 160 kgretgjer
passere den senkede del af Vognporten. Kgretgjerne vil kun komme fra syd mod nord, da vejen er
ensrettet ved fodgaengerkrydsningen.

Fodgaengertallinger gennemfgrt i 2018 viser en gennemsnitlig daglig fodgaengerstrgm pa ca. 770
personer gennem tunnelen under Vognporten. Mangden af fodgaengere varierer dog meget fra dag
til dag, og pa den god dag vurderes tallet at vaere omkring tre gange sa hgjt, dvs. ca. 2.300 personer.
Det vurderes, at dggnfordelingen nogenlunde fglger den for biltrafikken, og det vil sdledes vaere 10-
15 % af den samlede daglige maengde, der passerer i eftermiddagsspidstimen. Dette svarer til mellem
250-350 personer. | beregningen er der anvendt 350 personer.

Beregningen viser at bade bil- og fodgaengertrafik afvikles uden kapacitetsmaessige problemer. Ved
perioder med mange fodgaengere kan der opbygges en meget kort k¢ med 2-3 afventende biler. Af-
viklingen vil saledes forega uden problemer, og for at tilgodese trafiksikkerheden skal der sikres et
lavt hastighedsniveau for biltrafikken og gode oversigtsforhold.
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